Gastkommentar

Nord-Siid-Korridor und dessen ;
wirtschaftliche Bedeutung fir MV

Das muss Logistiker europaweit
-aufhorchen laszen
Meckienburg-Vorpommern ist van einer Rand-
lage wor der Werde zum Schaittpunkt withtiﬁ:r
Nard-5ad- und West-Ost-Korridare gewonden,
[as hat weitreichende Kansequenzen fiir
den Wirtschaftsstandart und ganz besonders
fiir die Verkehmsstrivme auf der Stalbe, der
Sehiene und Gber die Ostsee und damit fir die
gesamte Logistikbranche. Wir haben hier ginen
rasant wachsenden Markt vor uns, von dessen
Wachstum wir in erheblichem Made profitieren
kénnen wnd wollen, Vier Prozent Zuwachs des
Bruttoinlandproduktes im ersten Hallbjshr 2007
macht Mecklenburg-Vorpommern zum Sgitzen-
reiter in Deutschland, seit Jahren eweistellige
Zuwachsraten im Verarbeiterdden Gewerbe zeu-
gen von aroBer wirtschaftlicher Dynamik; und
der spirbare Abbau der Arbeitsfosigheit ist em
liberaus positives Signal. Das alles 155t aber dee
Probleme unserer Leistungshilang noch nichl.
Ir der klafft eine Lizcke von & Millianden £,
Oas heilit, wir verbrauchen 38 Milliarden €
jBhrich, erwirtschaften aber nur 32 Milliar-
den €. Wir brauchen deshalb dringend weiteres
Wirtschaftswachstum. Der Nord-50d-Korridor,
aber auch der in west-Bsthiche Richtung ver-
laufende, kann zum Impulsgeber fir weiteres
Wachstem werden.

Politische Weichenstellung:
JBerliner Erkidrung”

im Mai des Jahres 2007 haben die fiir Infra-
struktur und Raumentwicklung zustindigen

| mukiinftigen Projekten und Malaghmen

| edertezlten Tradition der Harsesthdte sehen

Minister der ostdeutschen Linder in Magde-
burg ein Raumentwicklungs- und Wachstums-
biindnis im Cetsee-Mdriag-Entwicklungskarmdar
begrindet. Die Ministerprisidenten der odf-
deutschen Linder haben dicse knitiative mit
cinem Beschimss, in dem die strategische und
wirtschaftliche Beteutung dieses Korridars
noch einmal bervorgehaben wurde, auf iheer
4. Regionalkanferenz im Juni 2007 in Gera
unterstiikzi.

Ziel dieser Inltiative ist cine verhesserte
Verkehrsinfrastruktur im Dstsee-Adria Ent-
wicklungskarridor und seinen Fulaufstrecken.
Dizses Ziel sall durch Lickenschlussinvesti-
tinnen und die Verl@ngerung der prioritEren
Transeurcpdischen Verkehesachsen 1 (von
Herditalion Gber Mdnchen, Erfurt, Berfin bis
Rostock/Sassnitz) und 22 {von Prag tber
Dresden, Berfin bis Rostock/Sassnitz) sowle
durch organisatorisch abgestimmte Mafinah-
men erfolgen. Das verkehrliche Rickgrat des
Korridors 5t van herausragender Bedeutung,
iem wirtschaftiiche Entwicklungsimgulse
auszultisen und eine curopdische Vernetzung
uni Fesammenaroeit der Stdidte und Regionen
zu ermiglichen.

fwf der Ostsee-Adria-Kanferenz, die im
Mavember 2007 in Berlin stattfends, einigten
sich die ostdeutschen Raumentwicklungs-
minister in einer ,Beriner Erklinung” daraul,
die oben genannten Ziele durch eine aktive
Zusammenarbelt bei der Vorbereitupg van |

palitisch 2 unterstitzen sowie eine Sensibi-
lisierung und Schirfung des Bewusstaeins fiir
den Dstsee-Adria-Entwickungskerridor durch
pnisprechendes Marketing und den Aufbew von
Kommunikationsstruktusen gegenlber den EL-
Institutionen und dem Bund zu bewirken (siche
Berfiner Erkldrung”).

Hifen als Logistik- und
Wirtschaftszentren

liber seine Hifen stellt Mecklenburg-Vor-
pommern das Bindeglied iiber die Ostsee nach
Skandinavien und in die baltischen Republiten
und nach Russland dar, Aufgrund der jahrhun-

=

giir dic Ostsee nicht als treanendes Elemmient,
sandern sl Verbindungsglisd.

O itk Biet, Mindsier fF Verkebr, Baw und
Lardessabwickung Meckieshuryg -Norpomimers

Mecklenburg-Varpommern soll sich als
Logistik-Drehscheibe im Z-Achsen-System
welterentwickeln, das helldt sowehl im Mord-
Sld-Karridor aks auch Richiung Baltikum,
Finnland und Ausstand. Die am 1. Okiober
2007 ins Leben gerufenc Logistikinitiative,
deren Geschafisstelle im Verkehrsministerium
angesiedell &1, dient auch diesem Ziel. Die
Hafen des Landes entwickeln sich Zu einer
immer leistungsf@higeren Yerkehrsschnittstelle
nationdler wie internationaler Transportketten
sowie zu attraktiven Logestikstandarten filr
Fieedes, hafennabe Industrie- und Gewerbewn-
{ernehmen sowie fiir marnitime Touristikanbie-
ter der Kreuzfahribranche, Das Interesse von
industriewnternehmen, Ehre wirtschafthichen

| Aktivititen in den Hifen bzw. deren unmit-

teflaarer Mihe u erweltern baw, sich dart
anzusicdeln, wiichst, Das zeigen besonders diz
Ctandorte Rostock, Wismar, SassnitzfMukran
wnd Lisbmen.

Unsere Hifen erziclten in den betzlen drei
Jahren erhebliche Umschlagzuwiichse, Der
Gesamihafenumschlag aller My-HEfen stieg
van rend 34 Mio. tin 2004 auf rund 39 Mo
in F00E. Yon diesen 39 Mia, t wurden allzin
25,2 Mio. t im Seehafen Rostock und 503
Mia. t im Fahrhafen Sassnitz umgeschlagen.

Ihre Meinung it uns wichtig

Wie beur-
teilen Sie die ‘ 3
Entwicklumgs- !
potenziale fir die Logistikbranche?
Schrelben Sie unsl

grieneweld Erostockfkde




Der Wachstumstrend setzte sich
guch im 1, Halhjahr 2007 fort,
Zum Jahresende kinnte in den
WV-HEfen erstmals die 40-Mali-
paen-Tannendarke efreicht baw.
Gherschritten werden. Ferner wer-
den jihrlich etwa drei Millionen
Passagiere im Fihrlinizpverkehr in
Rostock und Bassnitz abgefertigh.
Laut der Seeverkehrsprognase
2025 des Bumdesministeriums i
erkehr, Bau und Stadtentwick-
fung wird sich das Seeveroehrs=
aufkommen in den wier unter-
suchten Hifen Aostock, Sasinitz/
Muzkran, Stralsund und Wismar im
Jeitraum 2004 bis 2025 mehs als
verdoppeln

Auf diese Herausforderung hat
sich -V seit Jahren gezizlt vor-
bereitet. Meben massiven Investi-
tignen in dic HEfen selbst wurden
dic stralenseitigen Anbindungen
der BV-Hiifen an das Hinterland
in den letzten lakren durch die

A 30, den Rigenzubringer, die
neue Rlgenbelcke und zahlreiche
Orisumpehungen bereits echebliich
verbessert. Um unsere Hifen als
Drehkreuz fiir Ostseeverkehre
noch attraktiver 2u macken, siad
weiters AusbaumaBnanmen in
Arteit, Heben dem Lickenschluss
der A 14 Wismar-5chaerin, der bis
Ende 2008 erfolgt sein soll {der 1.
Spatenstich fand am 1. Dktober
2007 stakt] sawie dem Weiterba
der A 14 zwischen dem Autobahn-
kreuz Schwerin an der & 24 und
Magdeburg geht o4 ebarsa um
den Baw der B 980 auf Rigen.

Alternative

zum GroBraum Hamburg
und dem Rheingebiet
Mecklenburg-Vorpommern wer-
flgt Dber eine sehr gute Verkehrs-
infrastrukter. Die Hafen bisten,

im Gegensatz zu benachiarfen
Regionen, gut ausgebaute Zufahr-
ten unil Hintestandverbindungen.
Staus sind weltgehend wnbekanat,
Dizr GroBraum Hamburg ist dem-
gegeniber ein echtes Nadelihr,
Diz Entwicklung des Nord-5id-
Kosridars van Rostock und Sass-
nitz/bAukran aus ist fiir Mecklen-

burg=\Varpammern van entschei-
dentder Bedeutung. Mit dem sehr
gut abgestimmten Autobahnnetz
zwischen 8 18, A 20, A 24 und

A T4 verfigt wnser Bundesland
Ther alle Voraussetzungen, um
gegeniiber dem Nord-50d-Kar-
fldar dber das Rheingebiet und
zwischen Hamburg und Hannowver
eine effektive Alternative far
einen flilissigen Warenverkehr van
den Hifen weiber aul Strafe und
Schiene und umgekehrt zu bieten.
Das muss Leogistiker curopaweit
aufharchen lassen.

Der Schwerpunkt liegt nicht

nur bei der Stralle, auch dee
Schicnenverbindungen 2wischen
Berfin nach Rostack wnd Sassnite
werden zunchmend an Bedeutung
gewinnen. Dos Land setzt sich
dafiir eln, dbese Verbindungen im
Rahmen der TEN-Oberarbritung
in Brlissel als prioritdr einstufen
2u lessen.

Wirtschaftswachstum

in den Korridoren

Es geht nicht mur darum, die
wachsenden Veriehesstrime zu
beherrsehen. Wir wallen sie auch
fiir regionales Wirtschaftswachs-
tum nutzen. Entlang dieser Korri-
dore soll sich Wirtschalt ansiedeln
urd Wertschdiphieng entstehen
Das Belspiel Rhelngehizt zeige,
dass beldes vaneinender abhingt
und sich gegenseitig befrwch-
tet. Wir wollen mehe werden als
nwr Transitkand fir Giter, die *
anderswo erzeugt werden,

Die zahlreichen Industrigan-
siediungen im Umfeld der Hifen
weisen genp in diese Richtung.
Liebherr wird bm Seehafen Rostock
seine Mantagekapazitt ver-
doppeln. Die EEW Special Fipe
Construction nimmt 2008 ifhre
Offshore-Produktion im Sechafen
Rostock auf. Der Fahrhafen Sass-
nitz/Mukran wird Logistikstandort
i clen von der Nard Stream AG
geplanten Bau der Ostseegas-
Plpeline 2wischen dem russischen
Wybaorg und Lubmin bei Greifs-
wald. Am Industrichafen Lubmin
kindigen sich Milliardeninvestiti-

Ostsee=Adria=,
Entwicklungskorridor

LRl

anen an, bn Landkreis Ludwigsiust
isl edne breibe Wirtschafts— und
Logistikstruktur entstamden, dic
weiter whechst. Und das nichk nur
im Mega-Park Valluhn-Gallin,

Ich setoe auf rine enge Koopera-
tion mit den Unternshmern der
Logistikbranche und weit dardber
hinaus, Was brawcht die Wirt-
sctiaft, was brauehen zum Beispiel
Logistikunternehmen, Aeeder

wnd Speditewre? Wir milssen sehr
qgenaw hinhiren und gemeinsam
handeln, Die Chancen, MY im
Mord =5~ wnd West-0st-Karridor
als Wirtschafts- und Loglstik-
standort 2u elner gurop8ischen
Wachstumeregion zu machen, sind
hervorragend. Wir milssen alles
tun, um diese Chancen beherzt zu
ergreifen.

[ Ofta Ehnet
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